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-V Juhanovych

stopacn

Kdyz se fekne La Carrera Panamericana, vét$iné Cechi se donedavna nic nevybavilo.
Pritom slavna mexicka automobilova soutéz nese uz Sedesat let vyraznou ¢eskou stopu.
Sest desetileti po slavné ucasti prazského rodaka Jaroslava Juhana vyjeli v jeho stopach

zavodit na Carreru zavodnici z Ceské republiky. Vojtéch Stajf, Petr Kaéirek i Jaroslav
Petrasek zanechali v Mexiku neméné vyraznou stopu, to vSe za osobni podpory herecky

Anny Polivkové, Juhanovy vnucky.

Zavod La Carrera Panamericana zacala
porddat mexicka vlada v roce 1950
na pfipomenuti dokon¢€eni transmexické
¢asti Panamericany, dalnice spojujici sever
amerického kontinentu s jihem, v mexickém
pfipadé severni hranici se Spojenymi staty
a tu jizni s Guatemalou.

Carrera se rychle etablovala jako jeden

nebo Kling, aby pokofili sedmietapovy zavod
napfi¢ Mexikem. Tak velky ohlas méla soutéz
az v daleké Evropé.

Od roku 1953 k nim pfibyla znacka Porsche.
Bylo to pravé Juhanovou zasluhou poté,
co Jaroslav po emigraci z komunistického
Ceskoslovenska zapustil kofeny v Guatemale
a zalozil tam zastoupeni Porsche pro Stfedni
Ameriku. KvUli propagaci znacky v regionu
pozval tovarni tym na Carreru a sdm s jeho
vozy také zavodil. A §lo mu to dobfe, uz
v roce 1954 bojoval o vitézstvi, ale po tuhém




souboji nakonec skon¢il tésné ¢tvrty. Byl to
také posledni ro¢nik Carrery, mexicka vlada
se zavod rozhodla v reakci na tragédii pfi
zavodé na 24 hodin v Le Mans (sdm Juhan se
tohoto ro¢niku Le Mans také ztc¢astnil, v dobé
tragédie byl dokonce na trati a v cili byla jeho
posadka nakonec klasifikovéna $estd) zrusit.
Zavod se stal legendou a zUstal jen jako
vzpominka pamétnika.

Trvalo to do roku 1988, od té doby porada
obnovenou verzi Carrery soukromy promotér
Eduardo Ledn. Aby zUstal vérny historické
tradici a zachoval punc legendy, sméji se
Carrery Ucastnit pouze historicka vozidla, ta
nejmladsi mohou pochéazet z roku 1972. Mira
technickych Uprav i modernizaci plivodné
historickych skvostl je ov§em znacéna,
poradatelé nedélaji kompromisy ani v otazce
moderni bezpecnostni vybavy. Poslednich
dvacet let hraji prim americka sportovni
kupé Studebaker Champion a Commander
s osmivalcovymi motory o vykonu az 650 koni,
dosahujici na mexickych silnicich rychlosti
pies 250 km/h!

Hledani veterand
A do takového prostredi se rozhodl prazsky
rallyovy zavodnik Vojtéch Stajf zasadit sv(ij
projekt, pro néjz rychle nasel tymové kolegy
v Petru Kacirkovi a Jaroslavu Petréskovi.
Aby Cesi vyhovéli litefe predpist, museli
sehnat odpovidajici techniku, ktera by jednak
splnila vékova kritéria, a pfitom ji bylo mozné
pripravit jako konkurenceschopné soutézni
nacini.

Stajf po vétsinu své aktivni kariéry
v Cesku i v zahranigi propaguje znacku
Subaru. Obtizné hledani vhodného modelu
skongilo u kupé z roku 1972 z modelové Fady
Leone. Najit spravny exemplar bylo ovSem
jako povéstné hledani jehly v kupce sena.
Japonsky vyrobce Stajfovi sdélil, ze z pfiblizné
3500 vyrobenych kust se jich dochovalo jen
par desitek, vozy se nakonec v Evropé vibec
neprodavaly. Nakonec Stajf nagel vhodné kupé
na jedné z portugalskych zahrad. Pro nalozeni
zdevastovaného vraku bylo dokonce nutné
porazit strom

Kvili nutnosti mit néjaké nahradni dily navic
sehnal Stajf je$té& tfi vzacné kousky, z nichz
jeden byl v pfilis dobrém stavu na to, aby se
do néj zacalo fezat.

Petr Kacirek po léta zavodi na okruzich
ve specidlu BMW - volba tedy padla
na elegantni kupé 2800 CS z roku 1969, které
dovezl v Zalostném stavu ze Svycarska. A aby
byla ¢eska Ucast v Juhanovych stopéch

stylova, jiny Jaroslav — Petrasek — opatfil pro
Carreru origidlni soutézni verzi Porsche 911
s platnou homologaci pro zavody veterand.
Zbyval rok prace, pfi nichz v soutézacké
dilné pod vedenim hlavniho mechanika Pavla
Janouska a $éftechnika Jana Kubitka vznikly
tri skvostné soutézni specidly, v nichz by
plvodni vraky uz nikdo nehledal. Naopak,
po prvni ¢eské Ucasti na Carrere Ize bez
uzardéni konstatovat, ze kvalitou stavby
vozidel i Urovni dilenského zpracovani nastavili
Cesi v tomto mexickém klani latku tak vysoko,
Ze ji jen obtizné bude nékdo prekonavat.
Postavenim voz( ovSéem mise neskoncila,
spide jen zagala. Cesi rychle usoudili, ze maji-li
se tak specifického zavodu zUc¢astnit, disponuji
sice zna¢nymi zkuSenostmi z doméaci scény,
ale nakouknuti pod poklicku mexického zavodu
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Soutézni posadky:

C. 281: Viojtéch Stajf, Viadimir

Zelinka (Subaru GSR Coupe,

’ tr Kacirek, Jaroslav
Jugas (BMW 3,0 CS)
C. 308: Jaroslav Petrdsek,
Karel Jirdtko (Porsche 911)
Technicka podpora:
Séftechnik Jan Kubicek

Mechanici:

Michal Emmer, Jakub Zdvora
(Subaru)

Frantisek Adamek, Milan
Pdlek (BMW)

Martin Kybl, Martin Mracek
(Porsche)

Logisticka podpora:

Jiri Kacirek, Marcela Ehlovg,
Jan Jerabek

Medialni podpora:

Jiri Vintr, Petr Fryba, Tomds
Forejt, Vlasta Ctvrtnickowvc
Patronka: Anna Polivkova
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bude nutnosti. Proto se uz lofiského ro¢niku
Carrery zUc¢astnili nejen vSichni tfi zadvodnici,
ale i $éfmechanik Pavel Janousek, vsichni jako
poséadky press carl. Davod byl jasny: nasat
atmosféru, vytvorit kontakty, poznat mexické
traté, udélat si obrazek o nutnosti logistického
zdzemi, okouknout ubytovaci moznosti, ziskat
obrazek o technice vozidel, ktera Carreru dnes
jezdi, ale také projet si traté rychlostnich
zkous$ek, byla toho spousta.

Po navratu pak bylo nutné vSechna
data profesionalné zpracovat a usmérnit
ndvazné aktivity zddoucim smérem. Z fady
mexickych erzet, které posadky pfivezly
na videozdznamu, vznikly klasické rally
rozpisy v evropském stylu, s nimiz si zkuseni
navigatofi pochopitelné dokazali poradit.
| s jejich pomoci dokdzaly vSechny t¥i ceské
posdadky ve druhé poloviné zdvodu vyrazné
zrychlit, coz by v situaci, kdy by byly
odkazany na vagni itinerdr poradatell a jeli
erzety proti mistnim specialistim jen ,na oGi",
bylo stézi mozné...

Naplnéni snu

Samostatnou kapitolou byla faze organizaéni
a medidlni. Stovky mali¢kosti ¢ekaly

na realizaci, véetné tymového obleceni,
objednavky dopravy cenného nékladu ve dvou

40stopych kontejnerech, ale také zajisténi
logistiky pfimo v Mexiku.

Pomohl kontakt na firmu, ktera pronajala
servisni vozy (trojice mastodontnich Ford(
F-350), dodavku, mikrobus, press car, ale
i dvojici privésl pro nalozeni zavodnich aut
nebo vozidla pro VIP hosty tymu. Do toho
bézela dostavba soutéznich vozidel, bézny
zavodni program vSech posadek a nutnost
soutézni vozy pro Carreru jesté otestovat.
Den D se blizil rychleji nez rychle, protoze cely
naklad musel opustit tymové dilny uz sedm
tydnU pred startem, aby byl v misté startu,

v pfistavu Veracruz, véas...

Prvni ¢ast tymu tak do Mexika vyrazila
uz vice nez tyden pred startem. Bylo tfeba
vyzvednout oba kontejnery, vyskladat naklad
do ptipravenych vozidel a nachystat celé
logistické zazemi tymu pro snadny pfesun
mezi servisnimi zénami. Do toho vSeho bylo
jesté tfeba vyzvednout z celniho Ufadu zasilku
s dalSimi specialnimi dily, které do Mexika
putovaly nasledné a bez nichz bylo obtizné
pokracovat. Mexicti celnici nechtéli pdvodné
naklad vydat a s pomoci obou ambaséad se
Cesi dostali ke svym vécem az den pred
startem... Zacatek tézkého zavodu tak byl
vlastné vysvobozenim a naplnénim snu, jimz
vs8ichni Zili uplynuly rok a pal.
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Zavod La Carrera
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Uvodni prolog nedaleko Veracruz mél pouze
urgit startovni potadi do prvni etapy. Cesi
zacali opatrnéji — nejlépe z nich zajel Kacirek
na 39. misté, Stajf byl 45. a Petrasek 57. Prvni
etapa uz zavedla zavodniky do vysokych
hor a nadmofiskych vysek nad 3000 metrd,

v nichz atmosférické zavodni motory, zdmérné
nevyladéné na maximalni vykon (ddvodem
byla jednak jejich zivotnost v zdvodé

dlouhém 3500 kilometr(, ale také fakt, ze
motory dostévaly méné kvalitni mexické
palivo) ponékud ztracely dech. Na tratich
rychlostnich zkousek se tu a tam vyskytoval

i dobytek. Letosni ro¢nik Carrery navic
provéazela neptizen pocasi — prvni polovina
zavodu vyslovené proprsela.

Cechlim to v&ak vyhovovalo. Stajf
i Kacirek v dosavadni zadvodnické praxi
privykli schopnosti ptizpUsobit se jakymkoli
podminkdm i druh@m povrchd, a to se
projevilo jako velka vyhoda. A tak jiz
ve druhé etapé dokazal Stajf i pres jisty
vykonovy a objemovy handicap zajet 13.
nejrychlejsi ¢as, druhy ve své tfidé, a to
jesteé na prejezdu do cilového Mexico City
musel improvizovat s prasklym lankem
plynového pedalu — zatimco Stajf brzdil, Fadil
a tocil volantem, navigator Vladimir Zelinka

tahal za plyn lankem natazenym do okénka
— museli projet nejen horskou dalnici

v prudkém lijéku, ale prekonat i nastrahy
velkomésta az do cile.

Krizové momenty

Své krizové momenty si vybrali také zbyli
Cesi. Kagirek ve tieti etapé laboroval se
zapalovacimi svickami motoru a po jejich
poledni vyméné mu v desti prestaly fungovat
stérace. To v8e znamenalo jisty Ustup
z dosavadnich pozic, ne v§ak kriticky. Jaroslav
Petrasek musel vynechat druhou a treti etapu
kvali zdvadé na elektroinstalaci.

Carerra Panamericana se zrodila z lasky
k vini benzinu, a tak nechaji poradatelé v dalsi
etapé pokracovat s penalizaci i ty poséadky,
které musely z rliznych dlvod( piredeslou
etapu vynechat.

Druhd polovina zavodu uz byla ve znameni
¢eského Utoku. Stajf bojoval o prvenstvi
ve tfidé Historica A Plus s mistnim matadorem
Raulem Gonzalezem na zajimavé zpracovaném
specidlu VW Karmann, vybaveném
dvoulitrovym motorem. Gonzalez ziskaval
v pasazich, které vyZadovaly vys$si vykon
motoru, tedy dlouhé rovinky a tahlé Useky
do kopce. Pfi klesanich se naopak projevily



lep&i jizdni vlastnosti Stajfova Subaru
0 objemu jen 1,6 litru i schopnost jezdce
udrZovat rychlost v zatackach a neztréacet ji
zbyteénym brzdénim.

KdyZ ve &tvrté etapé Stajfa zastavila
praskla poloosa a prazsky jezdec musel

jak Sedesat let po jejim dédeckovi Cesky tym
navazuje na jeho odkaz. Cesi se naptesrok
chtéji na Carreru Panamericanu vréatit.
Ostatné uspéch i juhanovska tradice zavazuje,
a tak maji v umyslu prijet jeSté ve vétsim
poCtu nez v roce své Uspésné premiéry.

odstoupit z odpolednich erzet, zdéalo se
byt rozhodnuto. Jenze i na Gonzaleze si
smula ukazala v nejméné vhodny moment
— v predposledni etap& musel odpoledne
vynechat i on kvUli rozbité olejové pumpé
motoru. Stajf se uz dostal do vedeni

etapa do Duranga toto vedeni potvrdila

v koneénych vysledcich. Cedi Sedesat let
po Juhanovi oslavili v Mexiku zaslouzeny
triumf. Celkové dokonéil zavod na 11. misté,
a to stal na startu zastup Studebakert "
s motory o pétindsobném vykonu!

Zaveér vySel i obéma zbylym ¢eskym
posadkam. Kacirek byl ve ¢tvrté, paté i Sesté
etapé nejrychlejsim z nasich a v klasifikaci
tfidy Historica B nakonec zlstal jen tésné
za stupni vitézd. | on si polepSil v absolutni
klasifikaci, skoncil patnacty. Petrasek se
do soutéze vrétil ve ¢tvrté etapé a postupné
ukrajoval ztratu z penalizaci, nakonec skon¢il
na 35. misté a osmy ve skupiné Historica
B, v niz startoval s dvoulitrovym motorem
v kategorii tfilitrd...

Bylo dobojovano a pro ¢esky tym
po zaslouzenych oslavach prisla jesté jedna
etapa: tisicikilometrovy presun veskeré
techniky nejprve do hlavniho mésta Mexico
City, kde v8echny tfi vozy na jeden den ozdobily
nejvétsi ndkupni centrum ve Stfedni Americe
expozici propaguijici Ceskou republiku, pak
nasledné zpét do Veracruz. Bylo tfeba znovu
v8e nalozit do kontejnerd a poslat lodi domu.

Byva novinarskym klisé, dékovat
po Uspésném zavodé podplrnému tymu,
ale v pripadé ceské Ucasti na Carrefe
Panamericané je to na misté. Od $éftechnika
Jana Kubictka, ktery dokazal vdechnout novy
zavodnicky zivot diky modernim technologiim
autam, kterd byla zrald na prichod vysokou
peci, po mechaniky v ¢ele s Pavlem
Janouskem. Kdo nevidél jejich pracovni
nasazeni, které nezfidka trvalo az do rana,

a tak si obcas pred presunem do dals$i etapy
¢eta mechanik( ani nestihla zdfimnout,
neuveéri. Po tom vSem jesté museli také
mechanici zvladnout rychlé pfesuny mezi
servisnimi zénami. Carrera Panamericana je
totiz zavodem i mimo rychlostni zkousky.

A byla u toho také Anna Polivkov4, vnucka
Jaroslava Juhana. Vidéla na vlastni o¢i to,
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