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CesSi dobyli Panamericanut!

Svou histaricky prvni d€ast v novodohé historii zavodu La Carrera Panamericana ozdobil
cesky tym stoprocentni tispesnosti, byt souté? dokazala dokon¢it méneé néZ polovina

UEastniky 1 pres moznost se to zavodu po oprave vozidla v dalsi etapé vratit, Navic =
vojtech Stajf dokazal vyhrat svou tridu a Petr katirek skongil jen tésné pod podiem. ..

CARRERU Panamericanu poznamenala &eskd

stopa uZ v 50. letech minulého stoletf, kdy na ni v letech
1953-54 zavodil praisky rodak Jaroslav Juhan.
Zejména jeho druha Gtast za tovarni tym Porsche, jez
diky nému, v té dob@ jiZ obEanovi Guatemaly, pojmeno-
valo své sportovni modely pravé Carrera, néramné vy3la,
kdyZ po celou dobu sahal po celkovém vit8zstvi, Pravé
pro souznéni s juhanovskou tradicf vyrazil Eesky tym do
Mexika s mottem Po stopach Jaroslava Juhana, ale také
8 Juhanovou vnutkou, heretkou Annou Polivkovou, jako
patronkou tymu.

Po mimofadné technicky, organizagng i logisticky
narotné piipravé stanuly v pifmofském Veracruz tfi spe-
cidly z Ceska: Subaru GSR Coupé Vojtécha Stajfa
a Vladimira Zelinky, BMW 3,0 CS Petra Kaéirka
a Jaroslava Jugase a Porsche 911S Jaroslava Petréska
a Karla Jiratka. Uvodnf tyden priprav na mexické piidé
ohranitilo nervy drésajici vyjednavani s mistnimi celniky
0 vydani zasilky technického materialu vEetnd oprave-
ného motoru Petraskova vozu, zaslaného do Mexika
letecky, bez néjZ nebylo moZné odstartovat. Vse se
nakonec povedio, a tak 17. fjna veger, stylové v Seské
ksiltovee, odmavl promotér soutéZe Eduardo Lalo Ledn
v8echny tFi Ceské vozy spolu s necelymi 90 dal$imi
poséadkami do 27. ro&niku Carrery.

To uZ méli vsichni za sebou rozfazovaci prolog,
v ném3 skon&ili CeSi ve stfedu pole (35. Kagirek, 41.

I Stajf - Zelinkar

Stajf, 57. Petrések). Na sprinterské trati nemohly kva-
lity Eeskych specialt vyniknout, jenZe uz v prvnich dvou
etapach k tomu dostaly prilezitost. Technické (seky
v horach ve spojeni s mimofadnou nepfizni pocasf se
podilely nejen na rudent ngkterych "erzet" {jizda favori-
zovanych studebakerd o vykonu 650 koni by na hlad-
kych pneumatikich v prudkém desti byla pilis

nebezpetnd), ale i na utéeném postupu Stajfa
s Katirkem celkovym pofadim. Univerzalnost geskych
pilotd, uméni vyuZit relativng mengiho vykonu motort
ve vysoké nadmorské vySce naplno i precizni jizdni
vlastnosti ve spojeni s mékkou smésf pneumatik hnaly
Zeske piloty vy3e, a tak uZ ve druhé etaps dojel Stajf na

13. mist&, o dvé pricky pFed Kairkem!
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V8echny tii Ceské posadky si ale také vypily svij
kalich smdly. Petrasek nemohl odstartovat do druhé
a tretf etapy kvili zavadé na elektroinstalaci svého
porsche a po navratu pokracoval s penalizaci, ktera ho
oviem nakonec piili§ hluboko pofadim nesrazila. Stajf se
na drakonickém prejezdu do Mexico City zdrzel
s prasklym tahlem pedélu plynu, ktery musel ruéné
lankem nataZenym do okénka pridavat navigator

zato ve Ctvrté etapé pfi dotahovéni naskoku nejvétsiho
soupefe Raula Gonzaleze na VW Karmann praskla Staj-
fovi predni poloosa, a tak musel vynechat trojici odpo-
lednich vloZek a po penalizaci uZ se zdlo, Ze Gonzalezliv
naskok nebude mozné stéhnout. Katirek ve tfetf etapé
laboroval se zapalovacimi svitkami a v deSti i s nefungu-
jicimi stéraci,

Ve Ctvrté a paté etapd zajel pddiové umisténi ve
tFidé Kafrek a byl v obou pripadech nejrychlejsim z €es-
kych pilotd. Tou dobou Stajf znovu stahoval naskok

svého hlavniho soupefe, ktery si podobny dil smily jako
prazsky jezdec vybral pfedposledni den, nefunkéni ole-
jové Cerpadlo mu totiZ vystavilo stopku na odpolednf
“erzety" a 8ance tak hyly pred posledni, rozhodujici
etapou v horach nedaleke Duranga opé&t srovnany. Tam
Stajf uZ drama nepfipustil a vyhral napaprvé svou kate-
gorii dvoulitrovych &tyFvalch Historica A Plus
i s motorem o objemu 1,6 litru, porazil doméciho mata-
dora Gonzaleze a ozdobil tak premiérovou (€ast vozu
subaru na Carrefe. V absolutnim potadi na dohled prvni
desitky s vozem o zhruba pé&tinovém vykonu, nez mély
specidly hlavnich favorit(i! Kagirek mu zdatng sekun-
doval a do Duranga dojel po technickych problémech ve
tfetim dni nakonec nejen Etvrty ve tfid&, ale dokonce
patnacty absolutng. Petrasek dokazal Carreru dokontit
osmy ve tfidé a celkové na 34. misté.

V celkovém poradi bylo od poCatku jasné, Ze si to
o vitézstvi rozdaji specialisté na Carreru s vozy
Studebaker Champion a Commander, ktery je po léta

Jan Kubicek: zakladem je dukladné testovani!
Autorem technického navrhu Uprav historického Subaru GSR Coupé a BMW CS byl Jan
Kubicek. 8 nim jsme si popovidali o zakulisi priprav na Carreru Panamericanu.

Jak se lisila priprava v8ech tfi zavodnich spe-
ciall a co mély v tomto sméru vozy spoled-
ného?

‘Mohu mluvit pouze za dva vozy, a to subaru a BMW,
proteze na pripravé porsche jsem se nepodilal, Rozsah
prestavhy obou aut byl velmi podobny. Prestoze Elo
0 historicke vozy, byly stavény v totoznem tuchu, jako
trela specialy WRC: Zagina se u optimalniho roziozeni
vah, a to v podelném i prieném smerd, a v neposledni fadé
de o vysku tézisté vozu, Dalsim bodem je bezpacnostni
ram, ktery ma sice z principu dle nazvu hlavné chranit
posadku, ale z konstrukéniho hlediska se stava zakladnim
vyztuzovacim prvkem celeho skeletu' vozu a ulozeni
naprav. Prave zaveseni kol doznalo na obou vezech zmen,
ale na kazdém jinak. U subaru, U néhoz se vedalo; Ze bude
disponavat pomerné malym vikanem, bylo potveba jak
predni, tak predevsim zadnl napravu kempletng navrh-
nout, spocitat, nakreslit, vyrobit a namontovat do vozu,
pritom alespon vizualné zachovat jeho ptivodni vzhled.
U BMW byly zasahy do naprav mirm&jsi a vétsina sou-
gastinaprav zustala pavadnf. Upravy byly pouze takové,
Jake umoznil predpis pro Carreru. Hnacl Ustroji, diferen-

cialy, odpruzeni a brzdy byly naopak U ebou vozll navr-
Zeny velmi obdobné. Rezervy mame: urcité, pokud jde
ohmotnost vozl, na pristi rok musime nachystat uréitou
Jodtuchovaci kuru'”

Ktery ze speciali hylo technicky obtizn&jsi
upravit a proc?

"Jednoznacné subaru, protoZe U néj bylo mozne
pouzit moderni motor od stejne znacky, ale s danym
objemem 1,6 litru, Touto zmenou vyvstava nutnost
prestavét opravdu vse - prevodovky, kterd musl
s motorem korespondovat nejen spojenim, ale
i spravnym naprevodavanim. Zastavbatechto kompo-
nent do karoserie je ¢asove | vyrobné velmi narocna.
Pokraguje to vyrobou poloos, a jak uz jsem zminil,
napravami a soucastmi podvozku,"

Jak zasadné se lisi technické predpisy Carrery
od téch, podle kterych homologujeme vozidla

v Gesku?

"Diametralng. Zékladem je bezpecnost. Bezpetnostni
pryky jsou predepsany jesté prisngjsinez ty od FIA, ze
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Comas - de Sadeleerovd (CH - Studebaker) &:49:14
Mockett, Fuerntesova (USA/MEX - Dldsmohiie) LS
Carvantes, Cervantes (MEX - Dodge) 5:03:55
van ter Straten, Proal (B/MEX - Studebiaker) 512326
Campero, Camp (MEX - Porsche B66) 530630
Harvey, Vajdak (USA - Datsun 2602) Hi1L:s7
Brunnar, Trimplar (CH - Fard Mustang) 51823
Fruchbiom, Slocum (USA - Porehe 911) 52400
Racha, lecanda (MEX - Studebaker) 5:30:06

. Dohitsch, Dobitsch (1.« Chevrolet Camarg) 5:21:11

. Stajf, Zelinka (CZ - Subaru GSR Coupé) 5:37:56
(1. ve tFid& Historica A Plus)

. Kaiirek, Jugas: (CZ - BMW 3,0 CS)
|&: ve tride Historica B)

. Petrdsek, Jiratko (CZ - Porsche 911)
{8. ve trids Historica B)

G:h1:14

5:32:04

oblibenym nacinfm pro tento druh zavodu diky lehké
konstrukci a zdafilé aerodynamice karoserie, jez spatfilo
svétlo svéta uZ na pogatku 50. let. Nejprve tahal za
delsi konec v Mexiku Zjici Francouz Hillaire Demiron,
poté jej v &ele vysttidal Mexigan Emilio Velazquez, jenZ
si postupné vybudoval drobny naskok pred expilotem
formule 1 Erikem Comasem ze Svycarska. Posledni
etapa rozhodla nejen o Stajfové prvenstvi, ale i o cel-
kovém vitézi: Velazquez opustil trat a odstoupil, zatimeo
Comas chybu neudglal, a tak se trofej za celkové prven-
stvi stéhuje do Svjcarska. Comasovi oviem zdatné
sekundoval proSedivély Amerigan Douglas Mockett
s impozantnim a velmi vykonnym oldsmobilem.
Napresrok chee byt La Carrera Panamericana Czech
Republic Rally Team na startu 3500 kilometr{ dlouhého
zavodu zpatky. A protoZe pri své mexické premiéfe uspél
na vybornou, neni vylouteno, Ze bude v roéniku 2015

kterych jsou odvozeny. i predpisy v Cesku. Meator smi
pouzivat pouze karburatory, nikoli piimé nebo nepfime
vstrikovani, a je take povolena pouze synchronnl preve-
dovka; tedy systém fazeni, jak jej zname ze sériovych
vozu: Povoleny rozmér pneumatik a kol se take resi u nas
odlisng. Ostatni tipravy jsau ovsem ponékud volngjsi."

Jak jste spokojen s vystoupenim vozidel v sou-

tézi?

'S vysledkem jisté ano, s ohledem na malou porci testo-
vacich kilometrll pred odeslanim aut do Mexika. Pacital
jsem s tim, Ze auta pred odjezdem stihneme vyzkouset
mnohem dikladng]l. Diky Stésti'a obetavosti mechaniki
vsechny vozy vicemeng bez vetsich problémi dojely do
cile, Podle svych vlastnich standardi bych byl spokojen,
kdybychom s kazdym vozem najeli alespofy 1000 testo-
vacich kilometrtl, pii pichz nejen nastavite viiz pfesné na
podminky “daneho zavodu, ale zaroven odstranujete
ijeho; detske nemoci’ Jsem tedy sebekriticky, ai kdyz byl
vysledek vynikajici, vstup do tohoto projektu bych si
padruhé vice rozmyslel, pokud bych nemél k dispozici
vice ¢aslina pripravila testovani.”
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otazky pro piloty La Carrera
Panamericana Czech Republic
Rally Teamu.

I Vojtéch Stajf s Annou Polivkovou

vojtéch Stajf

Subaru GSR Coupé, €. 281

1. PFipravy zagaly v dubnu 2013, kdy jsme koupili
z Portugalska zaklad pro stavbu naSeho specialu.
Samotné pripravy v roce 2013 béZely dohfe, ale
relativné pomalu. Jen celkova generdlka a pfiprava
karoserie trvala tfi mésice, dal3f mésic pak aplikace
ochranného ramu a tfi tydny pak byla karoserie
v lakovng. ProtoZe se kvili Zasovému skluzu prvni
testy naeho Subaru GSR Coupé uskutetnily az
koncem srpna 2014 a kontejnery odjizdély 10. zéf,
neméli jsme vyrobené viechny nahradni dily pod-
vozkovych skupin. Pfi testech bylo nutné ovéfit, Ze
konstrukéni Feden je spréavné, v pripadé jednoho dilu
na pfedni napravé se ale ukdzala nutnost Gprav, coZ
nebylo moZné do odjezdu kontejnerl stihnout.
Posilali jsme tak tyto dily do Mexika 14 dni pFed
startem letecky, a i kdyZ na mfstg byly v€as, celnici
n&kolik dnii Fesili, k emu dily slouZi a jak vypogist
clo. Spodni ramena, bez kterjch bychom nemohli do
zavodu odstartovat, jsme nakonec z celnice dostali
pouhé dva dny pfed startem, a to uz m& malem
trefil §lak.

2. NejobtiZnéjsi pro nés byla druha etapa, kdy neu-
stale prielo, a protoZe na Carrefe je povinnosti star-
tovat do rychlostni zkousky se staZenymi okny
a napnutou bezpe€nostni sitkou, do auta ném tak
stradné prielo. Na méfenych Usecich navic panovaly

Co pro Vas bhylo v priprayé na Carreru
nejnarocnejsi?

Jaky okamzik zavodu byl pro vas
nejtézsi a proc?

Jaké moZnosti budouciho vyvoje vozu
vidite pro Carreru Panamericanu 20157

Petrasek - Jiratko




Media team Petr._Fry’a'ha'a Tomas Forejt-

opravdu t&zké podminky, dést vyplavoval na silnici
bahno a pisek, na cesté se tvofily velké kaluZe, kvili
kterym jsme Casto chytali aguaplaning. S tim jsme
nepoditali: i Mexicané Fikali, Ze takové podminky byly
na Carrefe naposledy pred 22 lety. Zejména pro Vladu
Zelinku to bylo sloZité, protoZe voda mu skrz oteviené
okno sttikala na bryle a kapky mu padaly pfimo do
rozpisu.

3. Zcela jednoznatn& potfebujeme auto odlehéit
alespoii 0 50 kg a chceme se zaméfit na vylepSeni
zadni napravy. Radi bychom taky "dohnali" alespoii 20
koriskych sil navic, jist& ndm k tomu pom(Ze mexické
palivo, které se ndm vratilo v nadrZi vozu. Naladénf
motoru na brzdé tak bude preci jen spolehlivéjsi, ted
bylo udéléno spf§ bezpeénéji pro opravdu nekvalitnf
benzin. Poslednf vécf je zm&nit zpfevodovani, zejména
paty rychlostnf stupef je moc dlouhy a ve stoupénich
to v té nadmotské vy3ce motor neutdhne.

Petr Kacirek
BMW 3,0 CS ¢. 307

1. chesto by se ¥ici, Ze nejobtiZn&jsi byla stavba
a priprava aut, ale protoZe jsem to nechal na tymu
naich mechanikd, byt samoziejmé za neustalych
spole¢nych konzultaci, byla stavba vozidel narog-
n&j§i pro n& nez pro mé. Ja osobnd jsem mél nejvic
prace s pfipravou toho ostatniho, hlavné logistika
byl nesnadny dkol. Pripravit technicky i &asové
nakladku vseho potfebného do dvou kontejnerd
a nastavit to tak, aby v8echno bylo nachystano ve
Veracruz 10. ¥ijna, to byl pro vSechny z(iastnéné
nadlidsky dkol.

startem moje auto ztratilo pfi pfevozu na start kdesi
v Mexico City a navic poté, co jsme ho po zb&silém
hledani na posledni chvili nasli i se zoufalym mecha-
nikem za volantem, neslo nastartovat. Do startu
etapy zhyvalo p&t minut a my nevédéli, kde jsme!
Nakonec jsme v8e stihli na posledni chvilku, ale ta
udalost poznamenala cely den, navic jsme odpoledne
jesté laborovali v lijaku s nefungujicimi st&raci. Nabrali
jsme Casové manko, které nads v konetném pofad!
stalo umisténi na pédiu ve tFidé Historica B.

3. Navoze je opravdu hodné prace, protoZe teprve
aZ v zdvodnim rezimu se ve projevi. Vim, Ze mZeme
urtité pridat na vykonu motoru a on to bezpetné
vydrZi. Potfeboval bych také jinak odstupfiovanou
pfevodovku a musime si pohrét s nalad&nim podvozku
i rozloZenim vah. Z dal3fch véci by se ndm hodil dobry
tripmaster, i kdyZ jsme to zvladli i bez ngj, ale méli
jsme par horkych chvilek. V neposledni fadé by bylo
dobré pfipravit se na to, Ze pfi zavodé miZe byt
mnohem vétsi vedro neZ pi leto3nim ro€nfku, charak-
terizovaném chladnym poZasim.

Jaroslav Petrasek
Porsche 911, ¢. 308

1. Rozhodné to byla pfiprava vozu. Z velkého
naskoku (jak jsme si v&ichni mysleli) po pofizeni prak-
ticky hotového vozu se postupem €asu stala stavha
FIA homologované nové “devétsetjedenactky". Auta
se pripravovala sou€asng, a jak to bohuZel byva,
stavha nabirala mirny skluz proti planu. Kvili naladéni
karburdtord bylo v planu i testovani ve vy38ich

nadmofskych vyskach, vidyt cely zavod se jede
v oblastech pfes 2300 metrd nad morem. Nakonec
v3e dopadlo dobre a auto se ndm povedlo pokftit na
Legendach, predstavit na Bohemce a opravdu p&kné
jsme se svezli na Barum Rally ve Zling.

2. Pro ms nejt&zsi okamzik hohuzel zagal jesté
v Cechach. Po poslednim testu dva dny pFed
nakladkou dodlo k poruse motoru, kterd si vynutila
opravu, jiz nebylo mozné provést dfive nez cca za
tyden. Opravy motoru se v rekordni dob& par dni
zhostil Pavel Bejda, kterému timto dékuji, protoZe
opravdu nebylo lehké rozhodnuti poslat auto do
Mexika bez motoru s tim, Ze ho tam pozdgji dorutime
letecky! To, Ze nam ho pak Sest dni v Mexiku nechtgli
z celnice vydat a dostali jsme ho s Karlem aZ den pred
zavodem, uZ bylo s velkou nadsazkou v pohodg. Po
po&ategni bezmoci, co jsme s Karlem proZivali
v Mexiko City, jsme pak pFes noc upalovali do Veracruz
a hyli celi $tastnf, Ze jsme zase zpét ve hte.

3. Urcits zapracujeme na motoru, hlavng na jeho
vykonu a naladéni pro vyssi nadmoiské vysky. Budu
muset taky hodné zapracovat na sohg, jizdnf vlast-
nosti porsche jsou prosté vyrazné jiné nez u klasické
koncepce s motorem vpredu. S Karlem se mi povedlo
ziskat obrovskou zkuSenost, kterou chceme spolu
v dalsich letech ziro€it nejen na Carrefe. Oproti
tomuto roénfku bychom také chtéli jet s normélnim
rozpisem, coZ hy nam mélo pfidat na jistotd, a hlavné
by Karel byl zase “"doma" a nemusel se spolehnout na
to, co mu vytvoril nékdo jiny. Na pripravé se také
opravdu projevl to, Ze auto je uZ prakticky hotové
a my se budeme moci v&novat testovani, ladéni drob-
nosti a zavodéni. ®
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