Okruhy

Duck racing opét na scéné

V lednu oslavil automobilovy zdvodnik Petr Kacirek ¢tyficaté narozeniny a pied sebou ma
sedmnactou okruhovou sezonu, do které po osmi letech nevstupuje po boku Marcela Kusina,
ale se svym Duck Racing Tymem.

-Petie, znamena to, Ze K+K Racing tym, ve kterém jsi ptisobil tolik let s Marcelem
Kusinem je uZ minulosti?

Pro mne ano, na konci lotiského roku se K+K Racing rozd¢lil na dva samostatné autokluby a
tedy 1 na dva zavodni tymy. Ja se vratil ke svému ,,Ducku®, ktery jsem mél v devadesatych
letech. Marcel pojede dél za K+K. To, Ze nyni budeme na zavodnich tratich soupefi, ale
neznamena, ze jsme se rozesli ve zlém. Dal zistavame prateli a spolupracujeme.

-Skondil i vas projekt zavodniho vozu BMW s osmivalcovym, pétilitrovym motorem?
Po tfech letech jsem tento projekt ukonéili, protoZze uz nemél opodstatnéni. KdyZ jsme s nim
zacinali v roce 2004, tak mél Antonin Charouz v domacim Sampionatu dva vozy DTM a
existovala jen objemova tfida nad dva litry. To se zménilo, letos je v domacim Sampionatu
vypsana nova tiida do 3500 cm3, a tak by bylo zbytecné v tom pokracovat. I kdyby auto
fungovalo, na DTM by stejné nem¢lo. Tenhle projekt nas stal hodné penéz, usili i nervii a nic
z toho nebylo, ale to se nékdy stava, ze néco nevyjde. My musime jit dal a divat se doptedu.
Nastésti je pfed nami nova vyzva. Kdyby nebyla, tak bych asi zvazoval ucast v néjakych
jinych zavodech. Bojovat o desaté misto v konkurenci DTM by opravdu nemélo smysl.

-Co vase loniska auta, ztistala, nebo jsou uzZ prodana?

Karosérie obou aut ziistaly a na prodej je pouze jeden motor, protoze ten druhy se loni znicil.
Karosérie, které ztistanou v efektni modré metalize, jsme upravili, ¢aste¢né i odlehcili a
ptipravujeme do nich klasické Sestivalce o objemu 3200 cm3. A musim fict, Ze jsme si dali
zalezet na tom, aby v aut¢ bylo to nejlepsi, co nabizi trh, protoze letos ptijde na zavodni draze
skute¢né o desetinky sekundy. Bude mit kone¢né smysl laborovat i s pneumatikami Michelin.
Planujeme i hodné testovani, upravy podvozku i aerodynamiky. Musime jit timto smérem,
protoze v tak nabité tfid¢€ se jinak prosadit neda a mym cilem je bojovat o titul.

-Jak rychle si budes$ zvykat na prece jen vyrazné pomalejsi viiz?
Ja myslim, ze z rychlého do pomalejSiho auta se prestupuje 1épe, takze to nebude tak strasné.
Letosni Sestivalec bude mit vykon kolem 380 k, tedy proti lofisku o asi sto mi.

-Na kolik se po rozchodu s Marcelem Kusinem zménilo personalni sloZeni tymu?
Nezménilo. Séfmechanikem dal ziistava Frantidek Purkrébek, ktery stavi motory a sekvenéni
pievodovku, aerodynamiku a stavbu karosérie ma starosti Martin Selhofer a manazerem je dal
Martin Makovec. J4 se soustiedim na co nejlepsi vykon za volantem. Hodné jsem se vénoval
fyzické ptiprave, protoze cil je jasny, jezdit vpiedu, o ni¢em jiném se premyslet ani neda.

-Kdo z jezdci té doplni pri vytrvalostnich zavodech?

Vytrvalostni zavody v domacim Sampionatu pojedu s Danem Suchym. Kdo pojede s druhym
autem pii kratkém mistrovském zavodé, to je zatim v jednani. Jinak se zicastnim jesté zony
stftedni Evropy, takze nds ¢eka dvanact az tfinact zavodnich vikendi.

-Kdy planujete prvni testy?



Tak vzhledem k tomu, Ze v Brné i Most¢ se upravuje draha, tak se nabizi k prvnim testim
némecky Hockenheim a mad’arsky Hungaroring. VE&fim, ze auto pred za¢atkem Sampionatu
vyzkouSime v dubnu na obou tratich

-Jak se téSiS na iivodni zivod na Hungaroringu po vlastné Sestimési¢ni prestavce?
Pfiznam se, Ze trochu se smiSenymi pocity. Na jedné strané¢ moc, na druhou stranu bych
privital, kdyby se zacinalo spiSe u nas, na tratich, které zname, a vytrvalostnim zadvodem, aby
se vSichni nejprve rozjeli a dostali do tempa. Pfece jen dlouha pfestavka bude znat, navic pro
vétSinu jezded to je nezndma trat’, na které se jen obtizné predjizdi a vSichni budou chtit
vyhrat.

-Vim, Ze jsi nebyl sam, kdo si pral vytvoreni nové objemové tridy. Kolik aut myslis, Ze se
predstavi na Hungaroringu pfi dubnovém startu Sampionatu?

Tahle tiida je samoziejmé nejvhodnéjsi pro vozy BMW a téch by mélo byt dvanact. Navic

s nami pojedou tfi seaty. Takze si myslim, ze bude nejvyrovnanéjsi z celého Sampionatu a po
sportovni strance nabidne zfejmé nejatraktivnéjsi bitvu o titul. Jinak nejvétsi podil na vypsani
této tfidy ma Robert Senkyt, kterému jsme sice hodné pomahali, ale on jednal na okruhové
komisi Federace automobilového sportu. Nakonec byly zruSeny Sestnactistovky a misto toho
vypsana tfido do 3500 cm3. Byl to ur€ité spravny krok a vétim, Ze letoSni sezona to potvrdi.

-A co dalsi sportovni plany, nepremySlel jsi napriklad také o voze specifikace DTM?

Ne, ale docela mne zaujalo nové BMW M3 s osmivalcovym ctyflitrovym motorem. To je
krasné auto a podle zdkulisnich informaci z tovarny by se mohlo ¢asem stat zdkladem pro viz
Sampionatu FIA GT, ale samoziejmé pokud by doslo k upravam technickych piedpist tohoto
mistrovstvi ze strany Mezinarodni automobilové federace.. CoZ se miize i nemusi stat,
uvidime, ale rozhodné by to pro nas byla dalsi vyzva.
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