Eset Cup series

Na okruzich se nestarne

Na Hungaroringu vstoupil Petr Katirek do své tficaté okruhové se-
zony. Hezky darek k tomuto jubileu si dal uz loni, kdy jeho tym Duck
Racing slavil historicky iispéch v Eset Cup Series. Dan Skalicky vy-
hral absolutné klasifikaci nejprestiznéjsi tfidy vozii GT a pridal titul
i v hodinovce. Petr Kacirek skongil v GT treti.

Po navratu z prvniho leto$niho zavodniho viken-
du v Madarsku jsem Petra Katirka zeptal:

Petie, mas pred sebou 30. okruhovou sezonu,
kdyz se ohlédnes za tim mnozZstvim zavodi, na
co rad vzpominas?

Kdyz se ohlédnu za témi devétadvaceti roky
v motoristickém sportu, mam pocit, Ze to uteklo
jako voda. Rad vzpominam na zacatky ve Ford
Fiesta Cupu, kde bylo hodné zavodéni, hodné aut
a velka legrace. Druhym takovym meznikem bylo
spolu s Marcelem Kusinem naSe prvni spoletné
BMW M3, se kterym jsme toho béhem deseti let
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hodné vyhrali i prohrali, ale bylo to stra$né fajn
a moc jsme se toho nautili. Pfestup do nejvyssi
tfidy GT3 byl sam o sobgé vrcholem a na sklonku
kariery odména za celozivotni praci a ¢as, ktery
jsem stravil na zavodech se vSemi starostmi, co
s tim souviseji.

Do sportovniho diichodu se ale nechystas. Co
by sis pral v motoristickem sportu jeste zazit?
Tésim se na zavody historikli s na$im novym
Fordem Capri. Zamiloval jsem se do jizdy na
Sotoliné s Fabii R5, takze kromé zavodl v Emira-
tech bych se rad svezl na $otoling i nékde v Ev-

ropé. Okruhy jsou pro mé klasika, sila Audi R8
GT3 v podobé skoro 600 koni a pfes 600 Nm,
to vas prosté nikdy neomrzi a pokazdé, kdyz
si sednu do tohoto auta, tak je to velka vyzva a
adrenalin. A zbyva posledni véc, a to La Carrera
Panamericana. Ta nam s Vojtou Stajfem tak pfi-
rostla k srdci a zanechala v nas tolik pozitivniho,
7e jsme se rozhodli vyrazit do Mexika i po tfeti.
Nevime sice jeSté kdy, ani s jakym autem, ale
vime jisté, Ze se tam vratime. A kdyz se pfece jen
doziji stafi, nebudu zavodit a najdu si konetné
tas, nevim zatim kdy, tak si predstavuiji, ze spo-
¢itam odjeté zavody a z kazdé sezony si udélam
fotoknihu o tom, co a s ¢im jsem ten ktery rok
jel, a pak si budu alespon prohlizet obrazky.

K tomu je jeste daleko. Pojd’'me se vratit k prv-
nim letoSnim zavodim na Hungaroringu, kde
se hojovalo o body do Eset Cupu, Stredoevrop-
ské zony FIA a mistrovstvi republiky. S Audi R8
LMS GT3 jsi absolvoval sprint a pfipsal body
za ctvrté misto. Spokojenost?

S vikonem auta a tymu naprosta spokojenost,
se mnou je to horSi. Pfes zimu jsem v ramci




lockdownu pfibral pét kilogramli a v auté je to
straSné znat. Odjel jsem sice néjaké soutéze ve
Spojenych arabskych emiratech s Fabii R5, ale
rychlostni zkouSky byly kratké, ne moc narotne,
tam to bylo v pohodé. Na Hungaroringu jsem
najednou musel vydat ze sebe Uplné vSe. Ridit
v ostrem tempu Audi R8 GT3 je opravdu velky
télocvik, a tak od osmého kola jsem toho zatinal
mit dost. Nedovedu si predstavit jet hodinovku.
Takze na zatatku kazdeho sprintu jsem se drzel
ve Spitce, bojoval s nejlepSimi, postupem tasu
jsem ale vadnul a souboj o stupné vitézli se mé
prestal tykat. Poznal jsem, ze takhle ne. Sice mi
je 53 let, ale véfim, ze kdyz na sobé zapracuiji,
jesté muzu jezdit vepredu. Hned po Hungarorin-
gu jsem nastoupil ptisny jidelnitek s kazdoden-
nim trapenim ve fitcentru a na kole. Boli to, ale
neda se nic délat. Na Slovakiaringu to musi byt
lepsi.

Hungaroring uz vice nez tfi desitky let hosti
F1. Jak moc si uzivas zavodeni prave na tomto
okruhu?

Trat znam perfektng, protoze na ni zavodim uz
tficet let. Ale upfimng, radgji mam jiné okruhy.
Hungaroring je velmi specificky, je to trat dost
lizka, a kromé cilové rovinky se na ni neda pred-
jizdet. Navic ma velmi $patny grip, auto klouze
cely zavod. Nechapu, Ze pravé tady se mize jez-
dit F1 tak dlouho.

Loni jste v Duck Racing tymu prozili jednu
z nejiispésngjSich zavodnich sezon. Jak vidi$
vaSe ambice po prvnich zavodech nové sezo-
ny?
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Ano, loni jsem skonCil treti. Hlavné jsem se ale
vénoval Danovi Skalickému, ktery v minulém
roce vyhral vSe, co se dalo. Byl to {ispéch, na
kterem se podilel cely tym. Takze spokojenost.
Letos pojedu jenom ja, Dan ma pracovni po-
vinnosti. Predstavim se pouze ve sprintech.
Na endurance nemam partaka. Pokud pojedou
kompletni $ampionat vSichni jezdci a tymy, co
byly v Madarsku, bude obhajoba tézka. Ale uvidi-
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me. Jak fikame jiz dlouhou dobu v naem tymu,
kachny se potitaji az v cili.

MoZna nejvice soubojii jsi svedl na madar-
ské pudé s Polakem Rzepeckym, loni jesté
jezdcem Clio Cupu. Jak moc té svym vykonem
prekvapil?

Jel hezky, dokonce tak hezky, Ze pfi predjizdéni
kolo zpét mu jednou brzdéni

pomalejSich aut o
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do zatacky nevyslo a narazil z boku do mé au-
diny. Nebylo to nic velkého, ustal jsem to a do
cile nakonec v prvnim sprintu dojel pfed nim. Ve
druhém mé porazil, takze ano, pokud s vozem
Porsche absolvoval prvni zavody, je Sikovny.

Prot jsi v zimé v Dubaji vynechal okruhovée
mistrovstvi a soustredil se jen na rallye?

Duvod byl jednoduchy. Okruhovy $ampionat
v Dubaji ztratil svoji hodnotu a ani organizace
neni na patficné urovni, abychom se vydavali
s audinou na jiny kontinent. Jeding, co jsme si
dovolili, byl pronajem auta od mistniho tymu,
abychom v Dubaji odjeli nékolik testovacich dnli
na zdejSim okruhu. Pfece jen se tu jezdi jedna
z nejznamgjsich ttyriadvacetihodinovek a tlovék
nikdy nevi, co ho napadne nebo jakou nabidku
dostane. Proto se v Emiratech chci udrzovat
v podvédomi okruhové komunity a byt pfipraven
se pfipadné vratit i do téchto zavodu.

Jake jsou sportovni plany Duck Racingu v teto
sezong?

VErim, ze letos se sezona rozjede normalng, ne
jako loni az v €ervnu, resp. tervenci. Pokud jde
o0 sportovni plany Duck Racing tymu naSe {icast
v Sampionatech se neméni. Smlouvy s partnery
mame jak na okruhy, tak na rally. Na okruzich
se ziitastnime vSech Sesti zavodnich vikendi
v ramci Eset Cupu, Stfedoevropské zony a tes-
keho mistrovstvi. V rally chceme odjet kompletni
Sampionat v rallysprintu. Na par podnikl usedne
do nasi Fabie R5 mlij kamarad a zku$eny jezdec
Vojta Stajf, zbytek odjedu ja. Ve velkém mis-
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traku chceme zatit soutézi v Hustopetich, pak
absolvovat oblibenou Rallye Bohemia a urtité si
nenechame ujit jubilejni 50. rotnik Barumky. Za-
tim ale mlzeme stale jen hadat, co se skutetné
odjede z pfipraveného kalendare.

Dotkaji se fanouSci rallye kone¢né premiery
Fordu Capri RS mezi historiky?

VEeFim, ze to konetné vyjde. Na start v automo-
bilovych soutézich mezi historiky se moc téSim.
Bohuzel Ford Capri RS se rodi pomalu a bolestné
v dilné u Pavla JanouSka. Jak jsme predpoklada-
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li, neni to jednoduché, navic s brexitem pfibyly
starosti s dopravou a proclenim nahradnich dilt
z Anglie. Dnes uz se ale stavba vozu chyli ke kon-
ci, snad na podzim opravdu vyjedeme.

Zbyva vam v tymu jesté ¢as vénovat se i vycho-
vé mladych jezdcui?

Samoziejmé podporujeme naSe mladi. Petr Kati-
rek Jr. pokratuje v motokarach ve tfidé Easykart
100, a protoze zavody v Cesku zatnou pozdgji,
rozhodli jsme se odjet italsky Sampionat, ve kte-
rém uz se zavodi. Novym pfirlistkem do naSeho

tymu je mlady Pavel Petra$, syn Radka PetraSe,
ktery jako mechanik s nami jezdi na okruhy. Maly
Pavel se vénuje motokrosu, takze Duck Racing
bude aktivni v dalsi motoristické discipliné. Veé-
fime, Ze naSe spoletna prace a podpora mu po-
miZe v jeho sportovnim rustu.

Dekuji za rozhovor.

Text: Karel Malina
Foto: Petr Fryba




